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pick-up. Avec leur carrosserie

d’éléphant, leurs jantes XXL,
leur toit dressé 2 métres au-dessus
dusol, leur benne arriére ventripo-
tente. Quoi de mieux pour se rincer
l’ceil que de visiter le parc automo-
bile du concessionnaire Ametrican
Car City, une institution francaise
au royaume des ogres chromeés.
Sur son site installé au bord de l'au-
toroute A6, au Coudray-Montceaux
dans’Essonne, les pick-up sont ex-
posés par dizaines. Des jaune fluo,
des bleu saphir, des gris métallise.
Les prix affichés s'envolent jusqua
180000 euros.
Ensuite, il a fallu comprendre.
Pourquoi ces véhicules lourds et
polluants, soumis au malus écolo-
gique depuis 2019, sont présentés
par American Car City comme pou-
vant «bénéficier d’'une exonération»
de ladite écotaxe? Sur Internet,
le concessionnaire va droit au but.
Les «points forts» des GMC Sierra,
Dodge Ram ou autres Jeep Gladia-
tor ? «Modéles exceptés de malus
écologique.» La direction de 'entre-
prise a été sollicitée. «Le message est
transmis, les patrons reviendront
vers vous s’ils le souhaitent», ré-
pondra la dame de I'accueil. Puis
plusrien.
Des pick-up thermiques sous lesra-
dars de la fiscalité écologique. La si-
tuation semble ubuesque. Pourtant,
derriére ce business de véhicules
démesurés se cache en réalité un in-
croyable laisser-faire du gouverne-
ment depuis cing ans. Avec des per-
tes monumentales pour les caisses
de I'Etat et des conséquences désas-
treuses pour 'environnement. Pen-
dant ce temps, les vendeurs de
pick-up, eux, se portent a metrveille.
«[Ca peut] vraiment devenir votre
voiture de tous les jours, parce qu’il
y a, en plus, de superbes abatte-
ments fiscaux», arguait déja voila
deux ans un spécialiste de ces véhi-
cules, Jérémy Deray, dans une vidéo
sur YouTube.

Il fallait d’abord les voir, ces

«ON A LA POSSIBILITE
DE TUER L'ECOTAXE»
Sur le papier, ces engins sont sou-
mis & la taxe sur les émissions de
CO,depuis 2019 (une seconde «taxe
au poids» a été introduite en 2022),
payée au moment de l'obtention de
la carte grise. Seuls ceux détenus
par des professionnels de la monta-
gne bénéficient d’une exemption.
Denombreux modéles culminent a
50000 euros de taxe. «Cette somme
parait astronomique mais les
pick-up émettent jusqua 2,5 fois plus
de CO; qu'une voiture “classique”,
explique Mathieu Chassignet, ingé-
nieur spécialisé dans les mobilités
durables. Les pick-up sont lourds,
volumineux, donc ils émettent aussi
beaucoup de particiles polluantes
liées au freinage et a l'abrasion des

pneus sur la chaussée.»

Le systeme de contournement de ce
malus écologique est une véritable
machinerie. D’abord, il y a ces
constructeurs -principalement
de marque ameéricaine ou japo-
naise- qui parviennent a enregistrer
certains de leurs modéles eee®

Des pick-up Dodge Ram, dans un concessionnaire du Colorado. Ce modéle est également vendu en France. PHOTOS DAVID ZALUBOWSKL AP
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Les vendeurs de ces véhicules lourds et
polluants qui devraient étre soumis a un malus
ecologique parviennent a lesquiver, causant des
pertes monumentales pour les caisses de I'Etat.
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®ee@® phares comme «camions»
lors du certificat de conformité eu-
ropéen. Ces derniers ne sont pas
concernés par I'écotaxe francaise,
qui ne vise actuellement que les car-
rosseries homologuées «camions
pick-up».

Et puis, surtout, il y a cette combine
rocambolesque sur le nombre de
siéges. La réglementation en
vigueur ne prévoyant un malus éco-
logique que pour les pick-up «com-
portant au moins cing places assi-
ses», cela fait cinq ans que les
vendeurs se débrouillent pour pro-
poser des véhicules de quatre pla-
ces. La manceuvre est d'une simpli-
cité déconcertante: il suffit de
couper la ceinture de la place cen-
trale arriére, de retirer son ancrage,
d’apposer sur le siége une étiquette
«ceci n'est pas une place assise en
circulation», et le tour est joué.
«Tous les pick-up, on les fout en qua-
tre places. On a la possibilité de tuer
lécotaxe donc on le fait. Les gens ne
veulent pas la payer et on les com-
prend», confesseun professionnel
du sud dela France. «On soccupe des
petites transformations en amont,
renchérit un vendeur dela cdte At-
lantique. On la fait valider en quatre
places auprés des services d’homolo-
gation, et banco.»

Des données sur I'ampleur du sub-
terfuge viennent d’étre rendues pu-
bliques, en catimini, dans un ta-
bleau englouti parmi les 535 pages
d’évaluations préalables au projet
de loi de finances pour 2024.
Les chiffres donnent le tournis.
En2022, seulement 2% des véhicu-
les «revétant les caractéristiques
d’un pick-up» auraient été concer-
nés par le malus. La problématique
de I’étiquette européenne «camion»
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joue un role majeur. La stratégie du
siege arriére également: le systeme
d’immatriculation des véhicules
(SIV) a consigné en 2022 sept fois
plus de pick-up équipés de qua-
tre places que de cing places.
D’aprés les éléments communiqués
par le gouvernement, 5366 pick-up
neufs sont passés entre les mailles
de I'’écotaxe en 2022. Le ministére
dela Transition écologique n’a pas
souhaité transmettre d’informa-
tions sur leur impact environne-
mental. De son cdté, le ministére de
I’Economie n’a pas répondu sur le
manque a gagner budgétaire ni
pour 2022 ni pour l'entiéreté de la
période malus2019-2023, durant la-
quelle les pertes pour les finances
publiques se comptent en centaines
de millions d’euros.

Plusieurs spécialistes jugent que cet
état des lieux élaboré a partir du
nombre total de pick-up immatricu-
lésen 2022 se fonde sur une estima-
tion erronée. LONG Transport &En-
vironment France a analysé les
données du systeme d'immatricula-
tion des véhicules, auxquelles elle
affirme avoir accés. «On tombe sur
environ 14000 pick-up immatriculés
comme utilitaires cette année-la,
alors que le projet de loi parle d'envi-

ron 5550 cas, déclare Léo Lariviére,
responsable transition automobile
del’association. A minima, les écarts
de chiffres révélent un probléme de
quantification du nombre de pick-up
qui sont mis en circulation sur nos
routes. Lampleur du phénomeéne de
contowrnement du malus écologique
pourrait étre sous-évaluée par les
pouvoirs publics.» Pour cette méme
annee 2022, le syndicat Comité des
constructeurs francais d’automobi-
les évoque plus de 11000 immatri-
culations de pick-up. Questionné
sur cette importante divergence, le
ministére de I'Intérieur, dont dé-
pendentle SIV et 'Agence nationale
des titres sécurisés sur le systeme
d’immatriculation des véhicules, n'a
pas donné suite.

«PERSONNE N'A
JAMAIS ETE DUPE»
Des 2019, des alertes ont été adres-
sées a I'exécutif sur le sujet des
pick-up quatre places. Avertisse-
ments de la Direction générale
de I’énergie et du climat (DGEC),
l'administration centrale du minis-
tére la Transition écologique. Ou
d’agents des directions régionales
de I'environnement, de I'aménage-
ment et du logement (Dreal), ces

fonctionnaires chargés des homolo-
gations des automobiles. «On a tout

de suite su que le malus appliqué

aux pick-up serait déficient, que les
concessionnaires trouveraient la pa-
rade avec le passage en quatre pla-
ces, déroule un inspecteur rattaché
aune Dreal. On a fait remonter nos
inquiétudes jusquau ministére de la
Transition écologique, mais cana
rien donné.»

Dans un mail daté du 29 mars 2019,
la DGEC tente de rassurer des
agents des Dreal. «Il n'est pas possi-
ble de refuser de diminuer le nombre

de places assises, mais il est conseillé

de temporiser, sans bloquer, dans
lattente d’une éventuelle évolution
[législative], écrit la responsable du
bureau réglementation des véhicu-
les. La sous-direction a proposé un
amendement a la loi [afin d étendre
le dispositif aux pick-up] de plus de
trois places assises.» Mais cette de-
mande de rectification législative
n'a jamais abouti.

Les avertissements issus du terrain,
en revanche, se sont accumulés.
«Les propriétaires de pick-up me
questionnent sur la possibilité de
supprimer une place. Bien évidem-
ment, jai compris que L utilité était
de contourner le malus écologique.

Jattends lamendement a la loi qui
feradescendre la limite a trois pla-
ces avec impatience», écrit unins-
pecteur d’'une Dreal & ses supé-
rieurs, en 2020. «Cela fait quelques
années, et particuliérement depuis
un an, que nous faisons remonter a
notre ministere le non-sens écologi-
que de ce type de transformations,
l'absence de plus-value technique
[...], les possibilités de fraude que
cela ouvre», résume un responsable
de Dreal dans un mail a ses collé-
gues en décembre 2022. «Merci
pourton alerte, répond un chef de
pole a I'un de ses agents en juin.
Nous sommes bien au courant de ce
probléme et nous remontons depuis
au moins deux ans désormais cette
problématique au niveau du minis-
tére afin que la loi de finances puisse
étre modifiée.»
Laurent (1), agent chargé de 'homo-
logation des automobiles depuis
une dizaine d’années, se souvient
des premieres demandes «atypi-
ques» de modification de pick-up.
«Personne na jamais été dupe au
sein des Dreal. Mais on a bien été
obligé dappliquer le réglement.
On nous rassurait en nous disant:
“Ne vous inquiétez pas, la législation
va bientot changer”, et puis les an-

nées sont passées...» Rien que dans
son département, 2023 va s'achever
avec une centaine d'engins transfor-
més. «On participe, malgré nous,
a l'implantation de véhicules trés
mauvais pour la planéte. A une
forme d'optimisation fiscale au dé-
triment de la transition écologique,
se désole-t-il. Cest un comble et une
situation éprouvante pour des per-
sonnes qui bossent au service du mi-
nistere de la Transition écologique.»

«UNE NICHE FISCALE
TRES RENTABLE»

En juin, Dominique Rumeau, secré-
taire national du syndicat Solidai-
res a I'industrie et au développe-
ment durable, a écrit 4 la Direction
générale de I'énergie et du climat
pour enfoncer le clou sur ces fla-
grants abus. «Les Dreal, la DGEC, le
ministere de la Transition écologi-
que et le ministére de 'Econoniie
sont a lorigine d'une niche fiscale
trés rentable pour les acquéreurs de
véhicules parmi les plus polluants.»
«La pratique est administrative-
ment légale mais environnementale-
ment trés condamnable», nous
répéte-t-il. Ni la DGEC ni son minis-
tére de tutelle n‘ont répondu & nos
demandes d’entretien.

Le projet de loi finances pour 2024,
examiné au Sénat depuis jeudi,
entend sattaquer a ce probléme.
«En prenant en compte une défini-
tion extensive du véhicule “pick-up”
a partir de quatre places assises et
en ajoutant les véhicules|...] de car-
rosserie européenne [camion], il se-
rait possible de mettre fin aux prati-
ques dévitement», indique un
rapport préparatoire. «La Vérité,
cest quon na pas touché beaucoup
de pick-up jusquici, reconnait le dé-
puté Renaissance Jean-Marc Zulesi,
président de lacommission du dé-
veloppement durable a 'Assemblée
nationale. Cing ans pour rectifier le
Lir, c’'est un peu long.»

Jusqu'ou le gouvernement est-il
préta aller pour corriger son malus
écologique, ses propres manque-
ments législatifs et mettre fin aux
dérives qui en résultent? Les inten-
tions formulées dans le projet de loi
finances devraient se traduire par
voie de décret. Mais déja, certains
vendeurs de pick-up narguent les
autorites. «On sadaptera aux nou-
velles régles du jeu. S’ils nous disent
que lécotaxe sapplique aux pick-up
quatre places, on passera a trois»,
soutient un importateur installé
dans les Landes. Un vendeur du
bassin méditerranéen, lui, ose
méme: «Réduire les véhicules a
trois places, c'est pousser les gens a
utiliser deux voitures au lieu d’une,
cest une aberration écologique.» e

(1) Le prénom a été modifié.
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